i mi ill u ill ii ii ill ii ill ii ill ii ill ii ill ii 111 ii inn in u in in ii ii in i mi 



® BUMDESREPUBLIK ® Qffenlegungsschrift 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATEIMTAMT 



® 



Off. 



19715 527 A1 



(21) Aktenzeichen: 

(22) Anmeldetag: 

® Offenlegungstag: 



19715527.8 
14. 4.97 
6.11.97 



<f?) IntCI.*: 

B 60 R 9/10 

B 60 R 9/06 
B60R 9/02 
B62H 3/00 



CM 

m 

1A 



UJ 

Q 



® Innere Prioritat: 


(§) Erfinder: 


196 14 527.9 12.04.96 


Schauff, Axel, 53489 Sinzig, DE 


@ Anmelder: 




Hans Schauff, Fahrradfabrik, 53424 Remagen, DE 




@Vertreter: 




Cohausz Hase Dawidowicz &. Partner, 40237 




Dusseldorf 





© in ein Fahrzeug integrierter Fahrradtrager 

(g) Die Erfindung betrifft einen Fahrradtrager fur ein Fahr- 
zeug, mit einer Haltevorrichtung zum Halten eines Fahrra- 
des, wobei die Haltevorrichtung unmittelbar und verschieb- 
bar und/oder schwenkbar am oder im Fahrzeug befestigt ist. 
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Beschreibung /^"\ 

\ Si ) 

Die vorliegende Erfindung betrifft eirriri Fahrradtra- 
ger fiir ein Fahrzeug mit einer Haltevorrichtung zum 
Halten eines Fahrrades. 

Die Mitnahme eines Fahrrades an oder in einem 
Fahrzeug erfolgte bisher mittels eines zuvor zu montie- 
renden Fahrrad-Heck- oder -Dachgepacktragers bezie- 
hungsweise — nach teilweiser Demontage des Fahrra- 
des — im Fahrzeugkofferraum. Das teildemontierte 
Fahrrad konnte Beschadigungen im Kofferraumbereich 
des Fahrzeuges verursachen oder wahrend des Trans- 
portes selbst beschadigt werden und fuhrte uberdies zu 
Verunreinigungen im Fahrzeuginnenraum. 

Der Transport per Dachgepacktrager birgt oftmals 
mehrere Gefahren: Zum einen konnen die Fahrrader 
bei falscher Montage vom Fahrzeugdach sturzen und so 
den nachfolgenden Verkehr stark gefahrden. Zum ande- 
ren miBachten viele Benutzer die Hohe des Fahrzeuges 
samt montiertem Trager. Bei Einfahrt in ein Parkhaus, 
die heimische Garage oder bei Durchfahrt einer Unter- 
fuhrung konnen die Fahrrader abgerissen werden. Das 
Heraufheben und Abnehmen der Fahrrader erfordert 
zudem einen enormen Kraftaufwand. AuBerdem wird 
die Lebensdauer des gesamten Fahrrades erheblich mi- 
nimiert, wenn die Fahrrader auf dem Lenker stehend 
transportiert werden, wo die sicherheitsrelevanten 
Fahrradbauteile (Lenker, Vorbau, Sattelstiitze) immen- 
sen Schwingungen ausgesetzt sind, welche sogar zum 
Bruch der Fahrradteile fiihren konnen. 

Der Transport der Fahrrader per Heckgepacktrager 
hat ebenfalls mehrere Nachteile. Der Gepacktrager 
kann sich leicht Idsen und so aufgrund seiner GroBe 
ebenfalls zu einer starken Gefahrdung des nachfolgen- 
den Verkehrs fiihren. AuBerdem andert sich durch die 
Anbringung die Gesamtlange des Fahrzeuges, und bei 
Erwachsenenfahrradern steht meist das Vorderrad und/ 
oder das Hinterrad auch noch uber die Breite des Fahr- 
zeuges hinaus, was nicht nur den Verkehr, sondern auch 
FuBganger gefahrden kann. Die Benutzung von an der 
Anhangerkupplung zu montierenden Tragern erfordert 
auch einen enormen Kraftaufwand. Die Anhangerkupp- 
lung ist dadurch zudem auch zweckentfremdet und fur 
ihre ursprungliche Aufgabe nicht mehr nutzbar. 

Es wurde bereits des ofteren in der Automobil-Fach- 
presse von Unfallen berichtet, welche durch die vorge- 
nannten Problematiken herkommlicher Fahrradtrager 
an Fahrzeugen hervorgeruf en wurden. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ei- 
nen Fahrradtrager der eingangs genannten Art zu 
schaffen, der bei einfacher und kostengiinstiger Bauwei- 
se sowie leichter Handhabbarkeit standig am Fahrzeug 
verfugbar ist und eine sichere Befestigung von Fahrra- 
dern unmittelbar am Fahrzeug ermoglicht 

Diese Aufgabe wird von einem Fahrradtrager mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost Der Fahrradtrager 
ist also fest in die Karosseriestruktur des Fahrzeugs 
integriert. Die nachtragliche Montage eines Fahrradtra- 
gers als Dach- oder Heckgepacktrager entfallt, wodurch 
die Gefahr, daB der Gepacktrager sich vom Fahrzeug 
lost, ausgeschlossen ist Gefahrdungen anderer Ver- 
kehrsteilnehmer sowie Beschadigungen von Fahrrad- 
bauteilen werden so nahezu ausgeschlossea 

Ein besonderer Vorteil der erfindungsgemaBen Fahr- 
radtragerkonstruktion besteht darin, daB durch die 
komplette Integration des Fahrradtragers in die Fahr- 
zeugkarosserie kurze Stadtautomobile mit hoher Si- 
cherheit gegeniiber Passanten und mit einer sehr hohen 
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Mobilitat des Fahrzeugf uhrers hgjgt ellbar sind 

Dadurch wird die Verkehrs sjM^ ieit in Stadteh, vor 
allem im innerortlichen Bereick^jiht und der Verkehr 
wird entlastet, da das Fahrzeug am Stadtrand abgestellt 
5 werden kann, wo der Benutzer dann auf sein mitge- 
brachtes Fahrrad umsteigt. 

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemaBen Fahrrad- 
tragers liegt darin, daB der Fahrradtrager nicht durch 
besondere Vorrichtungen gegen Diebstahl geschutzt 

io werden muB, da er fest mit dem Fahrzeug verbunden ist. 
Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Haltevorrich- 
tung mindestens zwei Halteelemente, insbesondere 
Rohre oder Stangen umfaBt, die unabhangig voneinan- 
der oder zusammen verschiebbar und/oder schwenkbar 

is sind und auf die das Fahrrad gehangt werden kann. 
Gunstig ist es dabei, wenn die Haltevorrichtung zwei 
vorzugsweise parallele, im Abstand voneinander ange- 
ordnete, gerade Rohrabschnitte umfaBt, die vollstandig 
in das Fahrzeug einschiebbar oder bis auf einen im 

20 Fahrzeug festgehaltenen Bereich aus dem Fahrzeug 
herausziehbar sind. Wenn der Fahrradtrager nicht be- 
ndtigt wird, konnen die beiden Rohrabschnitte auf ein- 
fache Weise in das Fahrzeug eingeschoben werden, so 
daB der Fahrradtrager verborgen- aber dennoch stan- 

25 dig verfugbar ist 

Das Verschieben und/oder Verschwenken der Halte- 
vorrichtung kann wahlweise manuell oder durch elektri- 
sche, pneumatische oder hydraulische Antriebe erfol- 
gen. Gunstig ist es ferner, wenn an dem freien Ende 

30 jedes Halteelements ein Haken, eine Klemme oder ein 
sonstiges Mittel zum Befestigen des Fahrrades vorgese- 
hen ist. 

Eine besonders sichere Halterung des Fahrrades kann 
dadurch erreicht werden, daB an der Haltevorrichtung 

35 am Fahrzeug zwei Mulden zur Auf nahme der Rader des 
Fahrrades vorgesehen sind. Die Mulden sind halbscha- 
lenformige Vertiefungen, die in vorteilhafter Weise in 
die StoBfanger bzw. StoBstange des Fahrzeuges inte- 
griert sein konnen. 

40 Ein bevorzugter Ort fiir die Anbringung des Fahrrad- 
tragers ist der Heckbereich des Fahrzeuges. Dazu kann 
die Haltevorrichtung an der Heckklappe oder an dem 
Kofferraumdeckel das Fahrzeugs angeordnet sein. 
Wenn der Kunde ein Fahrzeug mit einem erfindungsge- 

45 maBen Fahrradtrager erwerben mochte, so kann vom 
Fahrzeughersteller eine entsprechende Heckklappe 
oder ein entsprechender Kofferraumdeckel vorgesehen 
werden. Bei der Anordnung im Heckbereich des Fahr- 
zeugs ist es gunstig, wenn die Mulden zur Aufnahme der 

so Rader des Fahrrads in dem hinteren StoBfanger bzw. 
StoBstange des Fahrzeugs angeordnet sind. 

Die Haltevorrichtung kann aber auch an den Seiten 
des Fahrzeugs, auf dem Dach oder an der Frontseite des 
Fahrzeugs angeordnet sein. 

55 Wenn die Haltevorrichtung bei Nichtgebrauch nicht 
zu sehen sein soli, konnen klappbare, verschiebbare 
oder losbar am Fahrzeug befestigbare Deckel vorgese- 
hen sein, durch die die Haltevorrichtung verdeckt wer- 
den kann. 

60 Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Haltevorrich- 
tung wenigstens ein SchloB aufweist, mit dem das Fahr- 
rad an dem Fahrradtrager durch AbschlieBen gegen 
Diebstahl oder Verlieren sicherbar ist Das SchloB kann 
dabei als Schlussel- oder als ZahlenschloB in die Halte- 

65 vorrichtung integriert oder als getrenntes SchloB, insbe- 
sondere in Form eines Vorhangeschlosses vorgesehen 
sein. 

Besonders vorteilhaft ist es ferner, wenn von der Hal- 
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tevorrichtung mehrere Fahrrader ge n jj^ werclen ^on- 
nen. Auch konnen an dem FahrzeifBphrere erfin- 
dungsgemaBe Fahrradtrager vorgesehOT?ein. 

Im folgenden wird ein Ausfiihrungsbeispiel der vor- 
liegenden Erfindung anhand der Zeichnung beschrie- 5 
ben. Eszeigen: 

Fig. 1 Das Heck eines Kraftwagens mit einem einfa- 
chen Fahrradtrager in Gestalt von zwei in Fahrtrich- 
tung ausziehbaren Lenkstreben;sowie 

Fig. 2 eine Heckklappe mit einem integrierten Fahr- 10 
radtrager, bei dem die Tragarme von einer Ruhestellung 
in eine Gebrauchsstellung verschwenkbar sind. 

In der Fig. 1 ist das Heck eines Kraftfahrzeugs 1 mit 
einer Kofferraumhaube 2 dargestellt Die Kofferraum- 
haube 2 tragt jeweils in Fahrtrichtung gesehen links und 15 
rechts einen Tragarm 3 bzw. 4. Die Tragarme 3 und 4 
sind jeweils in einer gestrichelt dargestellten Fiihrung 5 
im wesentlichen in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges 
verschieblich angeordnet Dabei ermoglicht die Fuh- 
rung 5 der Tragarme 3 und 4 das Verschieben der Trag- 20 
arme 3 und 4 zwischen einer Ruheposition, in der die 
Tragarme 3 und 4 im wesentlichen biindig mit der auBe- 
ren Oberflache der Heckklappe 2 abschlieBen, und einer 
Gebrauchsstellung, in der die Tragarme 3 und 4 nach 
hinten fiber die Heckklappe 2 hinausreichen. Dabei ste- 25 
hen die Tragarme 3 und 4 im wesentlichen horizontal 
und parallel zu der Fahrzeugmittenebene nach hinten 
heraus. Die Ausladung der Tragarme 3 und 4 ist so 
bemessen, daB wenigstens ein Fahrrad auf die Tragarme 
aufgesetzt werden kann. Dabei ist vorteilhaft den Trag- 30 
armen 3 und 4 in ihrer Fuhrung 5 eine Art Bajonettver- 
riegelung zugeordnet, mit der der jeweilige Tragarm 3, 4 
in der Ruheposition bzw. in der Gebrauchsposition ver- 
riegelt werden kann. SchlieBIich kann dem freien Ende 
der Tragarme 3 und 4 jeweils ein SchloB zugeordnet 35 
sein, das das unbefugte oder unbeabsichtigte Entfernen 
des Fahrrades von den Tragarmen verhindert 

In der Fig. 2 ist eine Kofferraumklappe 2 dargestellt, 
bei der Tragarme 10 und 11 schwenkbar an der Koffer- 
raumhaube 2 angeordnet sind Die Tragarme 10 und 11 40 
sind in der Ruheposition dargestellt, in der sie quer zur 
Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges an die Kofferraum- 
haube 2 angelegt sind. Sie sind von dort aus jeweils uber 
ein Schwenkgelenk 12 in die gestrichelt dargestellte Ge- 
brauchsstellung 13 verschwenkbar, in der die Tragarme 45 
10 und 11 im wesentlichen horizontal nach hinten von 
dem Kraftfahrzeug wegstehen und das Aufsetzen oder 
Aufhangen eines Fahrrades gestatten. Auch die Tragar- 
me 10 und 1 1 sind im Scharnierbereich 12 vorzugsweise 
verriegelbar zu gestalten, so daB sie sowohl in der Ruhe- 50 
stellung als auch in der Gebrauchsstellung gegen unbe- 
absichtigtes Verschwenken verriegelt werden konnen. 
Es ist, wie im Zusammenhang mit dem Ausfuhrungsbei- 
spiel gemaB Fig. 1 beschrieben, auch hier von Vorteil, 
wenn den freien Enden der Tragarme 10 und 11 jeweils 55 
ein SchloB zugeordnet ist, das das unbeabsichtigte oder 
widerrechtliche Entfernen des Fahrrades von den Trag- 
armen verhindert 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 ist es von Vor- 
teil, wenn die Kofferraumhaube 2 im Bereich der Ruhe- 60 
position der Tragarme 10 und 11 nutenartige Ausneh- 
mungen aufweist, in die die Tragarme 10 und 11 in der 
Ruheposition so eingeschwenkt werden konnen, daB sie 
mit der Kofferraumhaube 2 auBen flachig abschlieBen. 

65 

Patentanspriiche 
1. Fahrradtrager fur ein Fahrzeug, mit einer Halte- 



vorrichtung zum Halten ei ne s Fahrrades, dadurch 
gekennzeichnet, daB die |^feworrichtung unmit- 
telbar und verschiebbar ulf^pler schwenkbar am 
oder im Fahrzeug befestigt ist. 

2. Fahrradtrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Haltevorrichtung wenigstens zwei 
Tragarme, insbesondere Rohre oder Stangen auf- 
weist, die unabhangig voneinander oder zusammen 
verschiebbar und/oder verschwenkbar sind und die 
in einer Gebrauchsstellung freie, gegen die Fahrt- 
richtung des Fahrzeugs nach hinten wegweisende 
Enden bildet 

3. Fahrradtrager nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Haltevorrichtung zwei vorzugs- 
weise parallele, im Abstand voneinander angeord- 
nete, gerade Rohrabschnitte umfaBt, die vollstandig 
in das Fahrzeug einschiebbar oder bis auf einen im 
Fahrzeug festgehaltenen Bereich aus dem Fahr- 
zeug herausziehbar sind. 

4. Fahrradtrager nach Anspruch 3 r dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rohrabschnitte im eingeschobe- 
nen Zustand und/oder im herausgezogenen Zu- 
stand im Fahrzeug einrastbar sind. 

5. Fahrradtrager nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an jedem Rohrabschnitt ein Federme- 
chanismus derart vorgesehen ist, dafi der Rohrab- 
schnitt durch manuellen Druck auf das freie Rohr- 
abschnittsende entrastbar ist. 

6. Fahrradtrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Haltevorrichtung 
durch einen elektrischen, pneumatischen oder hy- 
draulischen Antrieb verschiebbar und/oder 
schwenkbar ist 

7. Fahrradtrager nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem freien Ende 
jedes Halteelements ein Haken, eine Klemme oder 
ein sonstiges Befestigungsmittel vorgesehen ist 

8. Fahrradtrager nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Halte- 
vorrichtung am Fahrzeug zwei Mulden zur Auf- 
nahme der Rader des Fahrrades zugeordnet sind 

9. Fahrradtrager nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Halte- 
vorrichtung am Heck des Fahrzeugs angeordnet 
ist 

10. Fahrradtrager nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Haltevorrichtung an der 
Heckklappe oder an dem Kofferraumdeckel des 
Fahrzeugs angeordnet ist 

11. Fahrradtrager nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mulden in der hinte- 
ren StoBstange des Fahrzeugs angeordnet sind. 

12. Fahrradtrager nach einem der Anspruche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltevorrich- 
tung an einer Seite des Fahrzeugs angeordnet ist 

13. Fahrradtrager nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mulden in einem seitlichen 
StoBfanger des Fahrzeugs angeordnet sind. 

14. Fahrradtrager nach einem der Anspruche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltevorrich- 
tung auf dem Dach des Fahrzeugs angeordnet ist 

15. Fahrradtrager nach einem der Anspruche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltevorrich- 
tung an der Frontseite des Fahrzeugs angeordnet 
ist 

16. Fahrradtrager nach einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr- 
zeug ein Wohnwagen oder ein Wohnmobil ist 
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17. Fahrradtrager nach einem dej^ispriiche 1 bis 
14, dadurch gekennzeichnet, dal^^BFahrzeug ein 

Personenkraftwagen ist 

18. Fahrradtrager nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Halte- 5 
vorrichtung durch klappbare, verschiebbare oder 
losbar am Fahrzeug befestigbare Deckel abdeck- 
bar ist. 

19. Fahrradtrager nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Halte- 10 
vorrichtung wenigstens ein SchloB aufweist, mit 
dem das Fahrrad an dem Fahrradtrager durch Ab- 
schlieBen gegen Diebstahl oder Verlieren sicherbar 
ist 

20. Fahrradtrager nach einem der vorherigen An- 15 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB von der Hal- 
tevorrichtung mehrere Fahrrader haltbar sind. 

21. Fahrzeug mit einem Fahrradtrager nach einem 
der vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB an dem Fahrzeug mehrere Fahrradtrager 20 
befestigt sind. 
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